Trendy v oblasti protipozéarni

Pozarni bezpeénost kolejovych vozidel stdale na-
byva na vyznamu. V dubnu 2016 zaé¢ala pletit nova
norma EN 45545-2, jejiz splnéni znamena dulezity
zavazny pozadavek, ktery je navic rozhodujici
pro vozidla a interoperabilitu na evropské zelez-
nicni siti. Kromé toho od 1. 3. 2021 vstoupilo v plat-
nost dlouho o¢ekavané vydani revidované normy
EN 45545-2, jez prinasi nékteré zmény a novinky.

Norma EN 45545-2 Drazni aplikace -
Protipozarni ochrana draznich vozidel -
historicky vznikla jako vysledek faktu,
ze v roce 1990 zacaly velké zemé jako
Némecko, Francie a Velka Britanie pra-
covat na jednotné evropske protipozarni
normé, ktera méla nahradit stav, kdy mél
drive kazdy stat vlastni zkusebni metody,
obvykle prizptisobené mistnim podmin-
kam a zvyklostem, takze nebylo mozno je
porovnavat a dosahnout mezinarodniho
vyuziti vyrobku. Navic katastrofalni pozar
lanovky v rakouském Kaprunu v listo-
padu 2000 prived! jesté vétsi pozornost
k otazce protipozarni bezpecnostiv kole-
jové doprave.

Zvladnout popisovanou tematiku je
sice naroc¢ny proces, ale vyhodou pro
dodavatele pak je vyuziti komponentt ve
velkém rozsahu pusobnosti: vyrobky, jez
byly vyvinuty pro kazdou jednotlivou zemi,
mohou byt nasledné pouzity pro celou
Evropu; to analogicky plati i pro vozidla.
Zakladem vsak je se v celé problematice
vyznat.

Podle orienta¢niho prizkumu mezi
¢eskymi vyrobci kolejovych vozidel vni-
maji v oblasti protipozarni bezpecnosti
konstruktéri nékolik rizik. Nejvétsi obavy
panuji z rizika nesplnéni pozadavku
normy EN 45545-2, nebot neni k dispo-
zici dostatek vhodnych certifikovanych
material(i. Napfiklad u plastt sice exis-
tuje nabidka nékolika desitek druh(i teo-
reticky (technicky) pouzitelnych materialti,
ale jen nékolik malo z nich opravdu vyho-
vuje normé EN 45545-2. Jesté horsi je
napriklad situace v preklizkach, kde je
obecna nabidka jesté omezenéjsi a po-
Cet protipozarné certifikovanych mate-
riald je jesté nizsi.

Dalsi obavy plynou ze slozitosti pro-
tipozarnich norem ¢i jejich pripadného
Spatného pochopeni, coz opét mlze vést

k nevyhovujicimu vysledku pfi schvalo-
vani vozidla. Na tretim misté jsou obavy
konstrukteér(i z toho, Ze testy jimi zvole-
nych materialt nevyhovi pfi zkouskach
protipozarni odolnosti a také, ze se pro-
ces zkousek dostane do ¢asové tisné,
takze nebude dodrzen smluvni harmo-
nogram dodavek. A ,teprve na ctvrtém
misté vyvstava otazka naklad(i souvise-
jicich s protipozarnimi zkouskami.

Na vSechny vySe jmenované okruhy
problém( se zaméfuje spolec¢nost CZ
testing institute z Nového Ji¢ina, jez byla
zalozenav zari 2016 a které jsme se po-
prvé vénovalivZM 12/17 (str. 16-17).
Pro eliminaci hlavniho ze jmenovanych
problémd, tedy rizika nesplnéni poza-
davk( EN 45545-2 u pouzivanych ma-
terial(, firma nabizi zkousky pozarni
bezpecénosti, pripadné také zkousky
fyzikalné-chemickeé, a to jak pro certifi-
kované, tak pro necertifikované materialy
(pficemz se nékdy stava, ze i certifiko-
vané produkty pfizkouskach nevyhowi...).
V souvislosti s obavami konstruktérti z ¢a-
sové tisné umoznuje CZ testing institute
také provedeni rychlych predbéznych
indikativnich test(i zvolenych materialli
(reakce na ohen), které umozni s pred-
stihem ziskat zakladni predstavu o jejich
vlastnostech a predpokladanych vysled-
cich protipozarni bezpecnosti.

Co setyce znalosti EN 45545-2, zde
CZ testing institute nabizi Skoleni per-
sonalu, pficemz se netyka jen konstruk-
téra, ale treba také pracovnik( oddéleni
nakupu anebo obchodnikd, aby v ramci
jednani se zakazniky (dopravci) mohli
fundované reagovat na pozadavky vzni-
kajici pri porizovani vozidel. Navic skoleni
probihaji nejen v teoretické roviné, ale
zahrnuji také konkrétni priklady z praxe.

Vcelku ocekavatelné prinasi nabidka
firmy CZ testing institute vyhody i v oblasti
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Zarizeni pro zkousku sSifeni plamene podél povrchu vzorku. Na snimku nahore
technik Ladislav Hasalik pravé zasouva do drZzaku zkusebni vzorek plechu

potaZeného folii, ktery byl podroben
pusobeniteploty cca 750 °C. Tento
Zar vydava plynovy zafic viditelny
vlevo na detailu dole. Na snimku vpravo
pak Daniel Kudlacek, vykonny reditel

firmy CZ testing institute a vedouci

zkusebni laboratore, hodnoti vysle-
dek, ktery v tomto pfipadé zni ,,vyho-
vél“, nebot ohen se sam zastavil
v pfedepsané vzdalenosti.

nakladu, nebot jeji sluzby jsou cenové
vyhodnéjsi nez u podobnych laboratori
v zahranic¢i, samoziejmeé pfi zachovani
kvalitativnich parametrd a mezinarodni
akceptace ziskanych vysledkt. Kromé
toho jde o nestrannou laborator, jez se
navic jako jedina v CR a na Slovensku za-

byva pozary, bezpecnosti a prislusnymi
zkouskami pro oblast dopravy. CZ tes-
ting institute je také jedinou laboratofi
u nas, jez umi vykonat zkousku vertikal-
niho Sifeni plamene, ktera je nezbytnou
soucasti zkousek bezpecnosti pro uve-
deni nového dopravniho prostfedku na
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Zafizeni pro zjistovani kyslikového
éisla (LOI). To zjednodusené receno
urcuje, kolik procent kysliku v ovzdusi
potiebuje dany material, aby samo-
volné horel.
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Vramcirozsifovani nabidky test( si firma CZ testing institute vioni od americké spoleénosti Thermo-Fisher Scientific
poridila zafizeni FTIR (Fourier transform infrared), jeZ slouzi ke zkouskam toxicity plynu a identifikaci chemickych
latek v kouri, a to mérenim infracervenych spekter plynu (CO2, CO, SO2, NO2, kyanovodik, fluorovodik, chloro-
vodik aj.). Pristroj je vybaven MCT detektorem (Mercury-Cadmium-Telluride, rtut-kadmium-tellurid) a chlazen
kapalnym dusikem. Snimek vpravo ukazuje detail hofeni zkusebniho vzorku preklizky. Pristroj byl pofizen ve spolu-
préaci se spolkem Bezpecnostné technologicky klastr (BTK), Ostrava, a jde o unikatni zafizeni v ramci Moravskoslezského kraje.

Ukazka vzorkd pripravenych ke zkous-
kam horeni: v popredivzorek podia-
hové krytiny, v pozadivzorky textilie.
Zkousky jednoho materialu trvaji asi
tfi tydny, béhem nich musi byt na-
simulovany vSechny stavy, k nimz
muze v provozu dojit; nejéastéjsimi
pric¢inami poZaru kolejovych vozidel
jsou technické zavady, mechanické
¢i elektrické.

trh, ato bez ohledu na to, zda se jedna
o vlak, tramvaj, metro, ¢&i jiné drazni vo-
zidlo, ale i autobus nebo lod'.

V neposledni fadé nabyva otazka po-
zarni bezpecnosti na jesté vetsim vy-
znamu ve vazbé na nadchazejici rozvoj
azavadéni bateriovych vlaku (Givo-
dikovych vozidel, ktera jsou jesté slozi-
t&jSi a prinaseji také vétsi bezpecnostni
rizika). Ale i obecné roste riziko pozaru
v souvislosti s tim, ze (nejen) kolejova vo-
zidla obsahuji ¢im dal vice elektroniky,
takze muze dojit k prehrati riiznych kom-
ponentl nebo jejich zavadé. Proto je pro-
hloubeni znalosti normy EN 45545-2
arozsifeni povédomi o bezpecnosti pro-
vozu na Zeleznicich nezbytnym predpo-
kladem pro Uspéch na trhu.

Diky dosazenym certifikacim se fir-
mam téz mohou otevrit zajimavé ob-
chodni prilezitosti. Prikladem mdze byt
napriklad spole¢nost Retex, Moravsky
Krumlov, pro niz byla realizovana jedno-
ducha pripadova studie. Retex vyrabi
izola¢ni materialy a netkané a specialni
textilie, jez nalézaiji uplatnéni v automo-
bilovém a stavebnim priimyslu a dalsich
odvétvich. Vysledkem spoluprace bylo,
ze firma CZ testing institute vystavila Re-
texu kromé protokolt i dva certifikaty:
jeden o vhodnosti pouziti pro konkrétni
dopravni techniku a druhy zaméreny na
konkrétni material. Diky tomu mohla firma
Retex nabidnout svoji produkci i v seg-
mentu zeleznic, kde realizuje své prvni

Dalsim novym zafizenim je tato kli-
maticka komora, jeZ byla pofizena
za ucelem testovani vétsich objekti.
O jeji velikosti svédci viakové sedadlo,
které se vkomore ,ztraci. Zkouseny
na urychlené starnuti materialu zde
pri teplotach -40 az +60 °C mohou
byt objekty o velikosti az 2 000 x
1500x 1 100 mm.

zakazky - nyni napt. dodava svij noveé vy-
vinuty ekologicky izola¢ni material Envi-
zol Train z recyklovanych polyesterovych
vlaken se specialni Upravou do elektric-
kych jednotek typu 16Ev ze Skody Trans-
portation pro Pasazieru vilciens.

Mezi zakazniky CZ testing institute
patfi v oboru kolejové dopravy spolec-
nostijako (abecedné) AZD, Pars Kompo-
nenty, Siemens, Stadler, Skoda.

Pro CZ testing institute je dulezity
také zplisob komunikace, ktera je za-
méfena predevsim na rychlost a otevie-
nost. Cilem totiz je pomahat vyrobctim
pfi schvalovani jejich produktt, coz ma
vyznam zejména nyni, s pfichodem revi-
dované normy EN 45545-2, jejiz meto-
dice testovani se novoji¢inska labora-
tof jiz prizplsobila. CZ testing institute
se téz snazi klientim poskytovat své
know-how jesté pred tim, nez se viibec
zacne skute¢né testovat. Ostatné toto je
soucasti firemni kultury, jejimz cilem je
maximalni ochota vychazet zakaznik(im
vstfic.

Ing. Jaromir Pernicka
s vyuzitim podkladi
CZ testing institute s. r. o.

Snimky: autor

Mezi testované komponenty patfi napriklad i pryZova tésnéni nastupnich
dveri, ktera dnes jiZz obsahuji nejriznéjsi elektroniku slouZici pro ochranu
cestujicich proti pFivieni. Vlevo je vidét pavodni mensi klimaticka komora,
v niz mohou byt zkouseny objekty do velikosti 2 000 x 1 250 x 600 mm.

Hydraulicky zkus$ebni stav pro zkousky spolehlivosti komponentd, na némz
je mozZno provadét vysokocyklové zkousky se zatizenim az +20 kN. Pro
rozsifeni nabidky zkousSek si firma CZ testing institute v posledni dobé
poridila dalsi pFipravky (v popfFedi snimku), které umoZznuji upinat vétsi
zkusebni télesa.

Schvalovaci jizdy jednotek SZ v Rakousku

Zatimco nové jednotky typl FLIRT a KISS Slovinskych
zeleznic jsou jiz nékolik mésict v pravidelném provozu na
domacich elektrifikovanych i neelektrifikovanych tratich,
probihaly v Rakousku od konce bfezna do 6. 4. 2022
série zkusebnich jizd s FLIRTem fady 510-515 (elektricky)
a 610-615 (motorovy) za ucelem jejich schvaleni pro
provoz v této zemi.

Zatimco jejich prepravu z pohrani¢ni prechodové sta-
nice Spielfeld-StraB do Vidné (konkrétné na tamni sefado-
vaci nadrazi) zajistila elektricka lokomotiva OBB, do stanic
uréenych pro méfeni rusivych proudl (Limberg-Maissau
na Franz-Josefsbahn, severozapadné od Vidné) a Freistadt
(severovychodné od Linze) se tyto jednotky prepravily viastni
silou, presnéji motorovy FLIRT tahl elektrickou jednotku.
Stejny zplsob byl vyuzit po skon¢eni méreni pfi navratu
obou FLIRTU z Freistadtu dne 6. 4. 2022 do stanice
Spielfeld-StraB, kdy byly jednotky 610-015/016
a 510-033/034 (vtomto poradi) zachyceny jako vlak
SLP 97319 u stanice Mixnitz-Bdrenschiitzklamm
(severné od Grazu).

Erich Nédhrer
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